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Existem poucas duvidas de queaimobilidade eléctrica vai assumir
um.papel eada vez mais relevant€ num futuro préximo, a nivel dos
aut@moveis particulares, motociclos e autocarros e outros veiculos.
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as oporftinidades a nivel nacional, apostando ainda na
internaciﬁizagéo, onde quer um papel de lideranca.
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Mobilidade eléctrica

DEBATE

Fabricantes tem papel
determinante na
equacao da mobilidade

Os fabricantes tém recorrido a diferentes estratégias para
posicionar uma oferta que ainda esta a explorar mercado,
mas que ja mostra sinais de precisar de um “marketing novo”

Com metas agressivas para a adop-
cdo de carros eléctricos na Europa
em 2020 (4 milhdes) e noutras re-
gides do globo comoos Estados Uni-
dos,ondeaprevisio é de1milhdode
unidades na estrada ja em 2015, os
fabricantes olham para este merca-
do com expectativa e cautela.

A generalidade das marcas ga-
rante ja hoje uma oferta para este
mercado ou conta fazé-lo a muito
breve prazo. Naonegam queacrise
econdmica teve um impacto nega-
tivono arranque das vendas destes
automoveis e concordam que ha
ainda algum caminho a percorrer
até que oautomovel eléctrico ganhe
massa critica.

A primeira aposta da Mitsubishi
naalternativaeléctricafez-sehaqua-
tro anos. Em 2012, surgiu o primei-
roveiculo eléctrico de série damar-
ca,0i-MEV.Comoexplicou Guilher-
me Castrona conferénciada APVE,
aexperiénciatem permitido a fabri-
cante recolher informacéo sobre o
mercadoetiraralgumas conclusoes:
a”autonomia e o preco” sdo os dois
grandes obstaculos aumamaior pro-
curadeste tipo de produtos, admite
odirector de marketing.

Os incentivos publicos sdo por
isso fundamentais paradinamizara
procura. Do lado dos fabricantes s6
areducdo dos custos de producio,
através de maiores niveis de procu-
ra, permitira avancar para precos
mais competitivos, defende o mes-
mo responsavel.

Até 14, os fabricantes procuram
estratégias que ajudem a contornar
ofactor preco. A Renault optou por
diluir custos, usandoumaestratégia
comercial que assenta navendado
carro e no aluguer da bateria. Expli-
caJorge Grave, responsavel de ven-
dade frotas da fabricante francesa,
que é uma forma de retirar entre 10
al2mil euros ao preco do automd-
vel, criando uma proposta competi-
tiva e garantindo que o cliente nao
temencargos com amanutencaoou
substituicdo desse equipamento

numaalturaemqueasualongevida-
de aindanéo é muito elevada.

Mais do que vender carros é
necessario vender servicos
Outrasmarcas,comoaVolkswagen,
defendem que dinamizar o interes-
se do cliente por este tipo de oferta
implicamais. S6 acontecerase os fa-
bricantes tiverem a capacidade de
criar pacotes de servicos, comple-
mentares avendadaviatura, que fa-
cilitem a experiéncia de proprieda-
dedeumveiculoeléctricoeatornem
tao idéntica quanto possivel a expe-
riéncia de utilizacdo de um veiculo
convencional, no que se refere a as-
pectos criticos como acomodidade,
conveniéncia ou conforto.
Umdosexemplos apontados por
Ricardo Tomaz, responsavel de
marketingdo grupo SIVA, sdoosser-
vicosque ajudamoclienteaultrapas-
sar as limitacdes da autonomia das
baterias,como sejamagestiode car-
regamentos a distancia, ou o acesso
aumveiculocom motorde combus-
tao, quando é preciso percorrer dis-
tancias maislongas.
"Eummarketing novo”,defende,
que os fabricantes tém de aprender
afazerequepassaporajudaraescla-
recer as duvidas do cliente em rela-
cdoamobilidade eléctrica.
Masmesmo comapoiosnoterre-
noeumaofertaricade servicoscom-
plementares, os representantes da
industria concordam que o veiculo
eléctricotemum caminhoapercor-
rer,antesde sebanalizar comoalter-
nativaaosveiculos tradicionais. Nes-
tatravessia, os hibridos de plug-in po-
dem terum papel central, antecipa-
se. Ricardo Tomaz vé-os como um
instrumento capaz de atenuar uma
transicdoentre duas solucdes tecno-
légicasradicalmente diferentes, que
este tipo de veiculos pode vir suavi-
zar. Para a industria, o sucesso des-
tes veiculos hibridos — que mantém
o recurso ao motor de combusto,
mas contam com maior capacidade
debateriaepossibilidade de carrega-

mento através de umatomadaeléc-
trica, dependendo cada vez menos
desserecurso-tambémpodeserre-
levante a outro nivel.

Osucessodoshibridos de plug-in
pode criar a folga necessaria para
prosseguirinvestimentos nummer-
cado de pouca escala como 0100%
eléctrico, acrescentou Guilherme
Castro, partilhandoaexperiénciada
Mitsubishique temusadoessaestra-
tégia.

Debate | Luis Reis (APVE), Guilherme Mascarenhas de Castro (Mitsubishi), Jorge Grave

PARA ONDE VAO

OS FABRICANTES?

COMO AS MARCAS ESTAO A CONDUZIR 0S SEUS NEGOCIOS

MITSUBISHI QUER 20% DA
PRODU(;I\O DEDICADA AOS
ELECTRICOS EM 2020

Estreou-se com o I-MEV, em 2012 e
tem vindo a alargar a oferta. Este
ano ja lancou o Outlander PHEV, que
garante uma autonomia total de 40
a 50 quildometros em modo
eléctrico, definicdo prioritaria do
veiculo, que funciona até que a
bateria atinja um limite minimo de
30% ou até que o automaovel atinja
uma velocidade de 120km. Nessa
altura entra em ac¢do o motor a
gasolina. O Outlander recarrega em
5 horas ou em 30 minutos, no modo
rapido. Tem um preco a partir dos
43 mil euros.

Para os préximos dois anos, a
Mitsubishi tem previsto o
lancamento de mais dois veiculos de
plug-in hibrido (dois SUV PHEV).
Para 0s anos seguintes um dos
grandes objectivos é estender a
autonomia das bhaterias acima dos
300 km. Em 2020, 20% da
producdo da Mitsubishi estara
dirigida aos veiculos eléctricos,
definiu a fabricante.

ESTRATEGIA DA RENAULT
PROCURA ATRAIR MERCADO

DE MASSAS

A Renault tem concentrado todos 0s
esforcos da sua estratégica nesta area
em veiculos 100% eléctricos. Até ha
data ndo comercializa hibridos. No
desenvolvimento da actual oferta de
veiculos eléctricos ja investiu 4 mil
milhdes de euros que suportaram o
lancamento de quatro modelos:
Fluence, Kangoo Express, Twizy e Zoe,
propostas que cobrem segmentos
distintos, com precos entre 0s 6.990
euros (no caso do quadriciclo Twizy) e
05 26.600 euros. 0s precos ndo
incluem a bateria eléctrica dos
veiculos que sdo disponibilizados em
regime de aluguer, por valores entre
05 50 e 0s 83 euros mensais. No
desenvolvimento de novos modelos a
fabricante tem procurado diversificar
0s publicos a que se dirige e ir 0 mais
longe possivel em termos de
autonomia das baterias. O Zoe, que a
marca apresenta como o primeiro
veiculo eléctrico de série com pregos a
partir dos 21.750 euros, ja garante
uma autonomia em torno dos 200 Km
(em condi¢des Gptimas).

VOLKSWAGEN VAI LIGAR MODELOS
A TOMADA MODELOS MAIS
EMBLEMATICOS

A Volkswagen esta a preparar o
lancamento do seu primeiro veiculo
100% eléctrico. O e-UP chegara ao
mercado portugués sé no inicio do
préximo ano e da um novo sinal
numa estratégia agressiva da
fabricante para a electrificacdo do
seu portefolio de modelos nas mais
diversas gamas. A Volkswagen
defende que a passagem para estes
novos conceitos de mobilidade deve
ser feita mantendo os valores das
marcas e a continuidade dos
modelos e por isso uma das grandes
apostas é a criacdo de versdes
eléctricas de modelos emblematicos,
como o Golf, sem qualquer alteracdo
do ponto de vista do design e outras
caracteristicas do carro. Embora a
nova versao o e-UP seja o primeiro
veiculo 100% eléctrico da fabricante
sera apenas mais um passo numa
estratégia que ja assentava numa
gama variada de opcdes, onde 0s
hibridos e os motores a gas também
ocupam um espago importante.
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(Renault Portugal) e Ricardo Tomaz (SIVA).

Bruno Simdo

Bruno Simao

|

Rune Haaland | Os postos de carregamento sdo essenciais para sucesso.

Inventivos criativos sao fundamentais
para desenvolver mobilidade eléctrica

MOBILIDADE
ELECTRICA
NA NORUEGA

15.277

carros eléctricos matriculados
no final de Setembro.

4.000

pontos publicos existem e estao
hoje disponiveis para carregar
veiculos eléctricos.

33

pontos de carregamento
rapido.

100.000

pontos que constituirdo a rede
publica de carregamento
daqui a quatro anos.

A Noruega é um caso de sucesso na Europa. O automovel mais vendido no pais é eléctrico e os planos para uma rede
nacional de carregamento sio agressivos, uma aposta que Bruxelas vé como vital para desenvolver este mercado

Amobilidade eléctrica, desenvolvi-
danumaldgicaderecursoaenergias
limpas, darda um contributo funda-
mental parareduzir afacturadiaria
de 1bilido de ddlares paga pela Eu-
ropa para importar combustiveis
fosseis, sublinhou Olivier Onidi, di-
rector deinovagiio e mobilidade sus-
tentavel da Comisséo Europeia, na
sua apresentacdo durante a confe-
rénciadaAPVE. Oresponsavel sub-
linhou que, ja no estado actual de
desenvolvimento, a mobilidade
eléctricarevelaaflexibilidade neces-
saria para se afirmar como uma al-
ternativa aos modelos tradicionais,
com um leque interessante de pos-
sibilidades porexploraraonivel das
tecnologias que lhe dio suporte.
Amobilidade eléctrica é encara-
da pelo responsavel, ja hoje, como
uma forma de responder aos pro-
blemas das cidades modernas, mas
também como uma instrumento
importante para criar alternativas
aos modelos tradicionais anivel na-

cional “comomostramos planosde
muitos paises para criar redes de
carregamento rapido anivel nacio-
nal”, destacou Onidi.

A Noruega é a este nivel um dos
paises europeus com importantes
avancos concretizados e com pla-
nos ambiciosos para os proximos
anos, como partilhou no mesmo
evento Rune Haaland, presidente
daElectro Vehicle Union.

Espalhadospelopaisexistemhoje
quase 4 mil postos de carregamento
deveiculoseléctricos. Nos proximos
quatro anos o plano de expansao da
rede passapor garantirumainfra-es-
truturacom100 mil pontosde carre-
gamento, 3% dos quais (3.000) de
carregamentorapido. Amedidaévis-
tapor Rune Haaland como absoluta-
mente criticapara permitirqueamo-
bilidade eléctricasejaumaopgioani-
vel nacional, tirando partido do en-
tusiasmado com a alternativa eléc-
trica. Em Setembro, o carro mais
comprado naNoruega foiumveicu-

As nossas

fabricas tém feito

o caminho

necessario para

se tornarem

“limpas”, mas

continuamos

a usar uns

dispositivos que

penalizam a nossa

qualidade de vida.

RUNE HAALAND
Presidente da Electro Vehicle Union

loeléctrico (daTesla), querepresen-
tou 9% das vendas. Em Outubro, a
quota de mercado da marca conti-
nuou a aumentar, garantindo 10%
dasvendas de veiculos.

As alternativas
a0s apoios financeiros
As medidas implementadas pelo
Governo noruegués paraimpulsio-
nar a utilizacéo de veiculos eléctri-
costémsido criticas parafomentar
o interesse pela alternativa. Os au-
tomaveis eléctricos nio pagam es-
tacionamento, nem portagens e
usam as faixas dos transportes pu-
blicos, apoios que acumulam com
incentivos fiscais.
Opassoseguinte,comosublinha
Rune Haaland, terade ser oreforco
darede de pontos de carregamen-
to, com uma forte aposta nos pon-
tos de carregamento rapido, essen-
cial para levar a mobilidade para
foradas cidades, como tém compro-
vado as experiéncias no terreno.

A Comissdo Europeia também
véamedidacomoimportante, para
promover o desenvolvimento des-
temercadoe,como explicou Olivier
Onidi, essa é precisamente umadas
areas paraonde o organismo estd a
dirigir apoio.

Neste dominio, Bruxelas tem tra-
balhadonosentido de obter dos pai-
sesplanos de médio elongo prazore-
lativamenteacriaciodeinfra-estru-
turas de carregamento, exemplifica
oresponsavel, que vé namedidaum
ponto central para que aindustria
possaplanearos seusinvestimentos
edesenvolver estes mercados.

Anormalizacio de sistemas de
carregamento tem sido outra area
prioritaria para a Comisséo, que
aindanoinicio deste ano emitiu di-
rectrizes nesse sentido. Caminhar
paraauniversalizacdo dos sistemas
de carregamento é outroaspectore-
levante parao desenvolvimentodo
mercado, defendeu o mesmo res-
ponsavel.
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Mobilidade eléctrica

MOBILIDADE ELECTRICA SUSTENTAVEL: ONDE ESTAMOS E PARA ONDE IR?

Pioneirismo na mobilidade electrica
abre portas a industria portuguesa

Primeiros passos foram dados para colocar Portugal na linha da frente da mobilidade eléctrica, mas é
preciso continuar a desenvolver o projecto para garantir a transferéncia de beneficios para a economia

Antdnio Vidigal,
Vice-presidente
da APVE e
presidente

da EDP
Inovacao.

“0 aparecimento de uma Energy
Web é inevitavel. O veiculo eléctrico
pode ser o primeiro consumo
eléctrico que o justifica”, defende
0 Vice-presidente da APVE. A
integracao entre as redes eléctricas
inteligentes e o carregamento
“smart” é uma realidade a curto
e médio prazo, permitindo uma
distribuicdo inteligente da energia
e a utilizacdo do veiculo como
sistema de armazenamento.

O QUE DIZEM OS ESPECIALISTAS

Fernando Ganso
Barao,
Administrador
da EDP.

iy

“Nos proximos 10 anos o carro
eléctrico ndo sera o tnico
automovel da familia”, afirma o
administrador da EDP que admite
que esta solucdo podera ser um
segundo veiculo, usado no dia-a-dia,
mas que quando o sistema
funcionar de forma global podera
transformar-se no principal carro.
“Os plug in vdo ser uma transicdo,
um treino”, admite.

Jorge Cifuentes,
Subdirector

de Tecnologia

e Inovagdo

da Endesa.

T

| .

Com experiéncia na primeira pessoa
de utilizacdo de um carro eléctrico
no dia-a-dia, mas também

nas deslocacdes em férias, Jorge
Cifuentes tem total confianca

no modelo, embora admita que

ha ainda ajustamentos a fazer

em termos de modelo de negécio
entre o carregamento e 0
estacionamento.

Jodo Félix, CEO
da mobiag.

“Nao me vou comprometer com
20 mil euros numa tecnologia que
ndo conhego mas se tiver usado
por uma semana ou um més ja
o0 poderia considerar”. A ideia
é defendida por Jodo Félix, CEO
da mobiag, que acredita que
a utilizacdo de carros eléctricos
em modelo de carsharing pode
ajudar a ultrapassar as barreiras
na adopcdo da tecnologia.

Luis Reis, vice-
-presidente
da APVE e

¢+ Coordenador da
Area Automavel
e Mobilidade

l da INTELI.

“A ‘electrificacdo’ é incontornavel. [...]
As solucdes tecnoldgicas estdo a
desenvolver-se e havera em breve
uma forma de armazenar a energia e
aumentar a autonomia”, defende o
Coordenador da Area Automével e
Mobilidade da INTELI, apontando
ainda o desenvolvimento de sistemas
de geracdo de energia a bordo que
possam garantir maior autonomia dos
veiculos e mais tempo de deslocacdo
Sem recurso ao carregamento.

Depois de ter sido pioneiro na mo-
bilidade eléctrica para onde cami-
nhaoprojectoem Portugal? A ques-
tao foi lancada como mote no pai-
nel “Mobilidade Eléctrica: Onde es-
tamos e paraonde ir?”, no qual An-
tonio Vidigal, vice-presidente da
APVE, tracou o percurso realizado
deixando as interrogacdes aos ora-
dores convidados.

“No inicio de 2011, Portugal foi o
terceiro pais do Mundo areceber o
Leaf, logo depois dos EUA e do Ja-
pio”, lembrou Anténio Vidigal, re-
cordando que a Nissan fez o lanca-
mento europeu do seu carro 100%
eléctricoem Portugal, tirando parti-
dodeumarede depostosde carrega-
mentojabastante estruturada. Mas
ainiciativaque conseguiumovimen-
tardiversos parceirose entidades pa-
blicas e privadas acabou por chegar
aumimpasse que nio é positivo, de-
fenderam os participantesdo painel.

Mesmo assim, o momentodein-
flexdo tecnoldgica gerado pelamo-
bilidade eléctrica, com ameacas e
oportunidades, pode serumagran-
de oportunidade para a industria
portuguesa. “Um cluster de forne-
cedores de equipamento de mobi-
lidade eléctrica ja se desenvolveu
em Portugal”, afirma o vice-presi-
dente daAPVE, apontando atecno-

logia aberta desenvolvida com o
Projecto OpenCharge e apresenca
de tecnologia aberta pelo mundo,
emvarios postos de carregamento.

Fazer acontecer
Fernando Ganso Bardo, Adminis-
trador da EDP, lembrou também o
percurso doinvestimento damobi-
lidade eléctricaem Portugal, desde
0s primeiros passos, recordando o
planoinicial de instalar1300 postos
de carregamento lento e 50 de car-
regamento rapido, nlimero que nio
chegou a ser alcancado, ficando-se
pelos1070 postos de carregamento
lentos, e apenas um rapido.
Argumentando que o projecto
“estaem stand by”, 0 administrador
da EDP admite que a situacio é fru-
todaalteraciodo contextoeconomi-
coedamudancado Governoedapo-
liticaque nfo estadefinidaneste sen-
tido. Mas parte daresponsabilidade
cabe também as autarquias que as-
sinaramumprotocolo comoGover-
noequedeveriamterdefinidoopla-
no de integracdo do sistema de mo-
bilidade eléctrico com o desenvolvi-
mento sustentavel do municipio.
“Ninguém tinha experiéncia.
Eratudo novo”,lembra Fernando
Ganso Barfo, recordando o proces-
so de instalacdo do primeiro posto

de carregamentono parque das Na-
cdes, que era ainda um protétipo.
“Fez-se acontecer e o posto funcio-
nou”, recorda. Em meados de 2011
jatinham sido instalados pratica-
mente todos os postos que estdo ac-
tualmente em funcionamento, ain-
daantesde haverlegislacdo aregu-
lamentar alguns dos elementos,
como o modelo de negdcio e arela-
clo entre o carregamento e o espa-
code estacionamento.

Mercado deve funcionar

Fernando Ganso Baraodefende que
épreciso deixar funcionar o merca-
do. “Nio é preciso grande financia-
mento [para que o modelo funcio-
nel. E preciso que omercado funcio-
ne, que aparecam carros e que seja
definidoum enquadramento parao
modelo de mobilidade”, explicou o
administrador da EDP, que admite
que cada operador deve definir
como quer estar e ter os seus postos
nos locais que definir.

Sem contrariaraideia, Jorge Ci-
fuentes, subdirector de Tecnologia
e Inovacdo, da ENDESA, lembrou
porém que em Espanha o Governo
deixou funcionar o mercado, mas
que sem um plano director cada
operador criou a sua propria rede,
embora com sistemas distintos e

que geram confusio ao cliente. Ac-
tualmente existem mais de 2 mil
veiculos eléctricos em Espanha, cer-
cade 900 dos quais sdo automaoveis
particulares, e as expectativas sdo
também de crescimento acelerado.
Emdefesadainteroperabilidade,
LuisReis, vice pre§idente daAPVEe
Coordenador da Area Automovel e
MobilidadedaINTELL afirmouque
esta foi uma das preocupagdes ini-
ciais do projecto portugués, apesar
deadata (2008) existirem aindapou-
cosstandards definidos. “Inspiramo-
nosem sistemascomoaViaVerdee
aSIBS”, explicou, justificando que
em Portugal temos sido capazes de
criar solucdes harmoniosas e partir
paraumasolucioderedeaescalana-
cional que permitisse o acesso mas-
sificado pelos consumidores.
Atentativade trazerenergiaver-
deparaaequaciofoiigualmente su-
blinhada, mas Luis Reis lamentou
que nio fosse possivel testar exten-
sivamente o modelo porque “apar-
tirde determinada alturaniohavia
condicdes politicas para tal”.
Mesmo assim o responsavel pela
areaautomovel e mobilidade da IN-
TELI afirmaque oprojectotemele-
mentos de sucesso. “Estimulou-se
atecnologiaportuguesae continua
aestimular aexportacio dessa tec-

nologia”, afirmou, apontando a Efa-
ceceamobiagcomodoisexemplos
bem sucedidos. “O que devemos fa-
zer € garantir a interoperabilidade
de sistemas e ndo criar barreiras a
entrada de pequenos operadores”.
Carsharing pelamobilidade
Amobiagja tinha sido apontada
comoumbom exemplododesenvol-
vimento da industria a volta do car-
roeléctrico,umaresponsabilidade a
queJodo Félix, CEO daempresa, nio
se escusa. “Somos beneficiarios do
know-howque se crioucom omobi-
enosprocessos de pagamentoemo-
delos de negdcio”, admite.
Aideiadeaplicarocarroeléctrico
aoconceitode carsharingsurgiunes-
tamesmaldgica, aplicandoumafilo-
sofia de mobilidade inteligente. “Os
grandesimpedimentosamobilidade
eléctricasdoaindao precode aquisi-
cdo e aansiedade quanto a autono-
mia. Estas questdes podem rebater-
se com estatisticas mas um cidadéo
néo vai comprar um automovel s6
para80%dasnecessidades”,lembra.
Porisso afirma ser mais logico
um sistema em que se compranio
um carromas o direito autilizarum
automovel eléctrico é uma forma
de ajudar a alavancar a industria e
resolver a barreira na adopcao da
tecnologia.
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0s caminhos | Antonio Vidigal (APVE), Fernando Ganso Baréo (EDP), Jorge Cifuentes (Endesa), Luis Reis (INTELI) e Jodo Félix (mobiag).

Bruno Simdo

Fundos comunitarios
uma oportunidade para dinamizar o sector

Miguel Poiares Maduro garante que o Governo vai “continuar a investir” na mobilidade eléctrica

A mobilidade eléctrica “é uma
prioridade” para o Governo, que
pretende “continuar a investir”
nessa area, garantiu Miguel Poia-
res Maduro, no jantar que antece-
deu a conferéncia anual da Asso-
ciacdo Portuguesado Veiculo Eléc-
trico. O ministro-adjuntoe do Des-
envolvimento Regional explicou
que o tema assume destaque nos
eixos definidos como prioritarios
pelo Governo paraaaplicacio dos
fundos do préximo quadro finan-
ceiro plurianual da UE, a vigorar
entre 2014 e 2020.

Naestratégia definida pelo Go-
verno, a competitividade e inter-
nacionalizacio daeconomiaassu-
mem o principal eixo de accdo,com
cerca de 40% do orcamento, mas
na mesma estratégia perfilam-se
outrosdominios,comoasustenta-

bilidade e eficiéncia de recursos,
eixo onde a mobilidade eléctrica
desempenhara um papel central.

Os objectivos definidos a nivel
europeu no ambito da Estratégia
20-20-20 prevéem uma reducéo
das emissdes de gases com efeito
de estufa na ordem dos 20%, o
mesmo valor fixado para a quota
de energia proveniente de fontes
renovaveis no consumo, ou paraa
reducdo no consumo de energia
primaria. Portugal acompanha os
objectivos e em algumas areas de-
finiu metas mais ambiciosas, como
éocasodareduciodoconsumode
energia primaria, que se projecta
em 25% até 2020, a nivel geral, e
em 30% paraa Administracdo Pa-
blica.

Amobilidade eléctrica sera cri-
tica paraalcancar estes objectivos

e apoiar a transicio para uma eco-
nomiamais v,erde, defendeu Poia-
res Maduro. Eumatransformacéo
queafectaratodos os sectores, mas
aarea dos transportes sera priori-
taria,nomeadamenteno quesere-
fere aconversio darede municipal
de transportes. Um terco da ener-
gia consumida a nivel nacional é
hojeaplicadanos transportes,oque
tornafundamental apromociode
um sistema mais sustentavel.

Apropostaentregue por Portu-
gal a Bruxelas tem em conta estas
necessidades e reflecte as “varias
dimensoes e virtualidades da mo-
bilidade eléctrica, enquanto factor
de sustentabilidade e eficiéncia
para uma economia mais compe-
titiva”, esclareceu o ministro-ad-
junto.

Poiares Maduro sublinhou ain-

da que o potencial dos fundos eu-
ropeus para o horizonte
2014/2020, no que se refere amo-
bilidade eléctrica, ndo se esgotanos
investimentos publicos, na opor-
tunidade para converter transpor-
tes ao nivel dos municipios, ou de
criarredes de carregamento. “Pode
também ser extremamente rele-
vante em termos da competitivi-
dade”,queéenderecadanoeixode
apoio as empresas. Al, a transfor-
macéo do tecido econémico, pela
apostaembens e servicos transac-
cionaveis susceptiveis de substi-
tuir importacdes, € a prioridade e
isso abre uma janela de oportuni-
dade a todas as empresas que en-
caixam nesse perfil. Os incentivos
previstos paraainovacioe I&Dsao
outro instrumento que pode aju-
dar o desenvolvimento do sector.

Um terco da

energia consumida

a nivel nacional

¢ aplicada

nos transportes,

O que torna

fundamental

a promocao

de um sistema

mais sustentavel.




6 | Jornal de Negocios | Quarta-Feira, 27 de Novembro de 2013

Mobilidade eléctrica

OPORTUNIDADES DA MOBILIDADE ELECTRICA PARA PORTUGAL

Portugal tem condic¢oes para liderar
tecnologia ligada a mobilidade eléctrica

O projecto portugués de mobilidade eléctrica serviu de rastilho ao desenvolvimento
de varias solucoes e modelos de mobilidade sustentavel que ja procuram o caminho
da internacionalizacio e sdo considerados casos de sucesso internacionais

%

-.F-_._

Desafiados a alinhar as oportuni-
dades da mobilidade eléctrica, a
Efacec, Magnum CAP, AFIA e
INESC trouxeram ao terceiro pai-
neldaconferéncia organizadapela
APVE e o Jornal de Negdcios as
suas experiéncias de desenvolvi-
mento e internacionalizacio, tra-
cando expectativas de garantir o
desenvolvimento das solugdes e
conceitos criados para o mercado
nacional, mas que tém em vista ob-
jectivos mais vastos.
EaAssociacdode Fabricantesda

Indtstria Automovel (AFIA) acre-
dita mesmo que o pais tem condi-
cOes para atrair novas fabricas au-
tomoveis, captando um investi-
mento que pode dar lugar a novos
actores e novas marcas e liderando
num sector onde o pais tem compe-
téncias relevantes.

Na linha da frente

em inovagdo

A Efacec é um dos exemplos que ja
tinha sido antes apontado entre as
empresas que estio a explorar as

oportunidades damobilidade eléc-
trica, e Alberto Barbosa, presiden-
te da empresa, nio esconde que
quer crescer rapido e montar uma
estrutura que lhe permitaliderar o
desenvolvimento do negdcio a ni-
velinternacional.

Emborao projecto tenhacome-
cadocomodesenvolvimentode so-
lucbes de carregamentointegradas
no Mobi-e, a Efacec percebeu rapi-
damente que asolucdoniopoderia
limitar-se ao mercado nacional e co-
mecoulogoatentarexploraroutros

mercados. O pioneirismo consegui-
do, com a primeira certificacdo na
primeira norma de carregamento
que s existia no mercado japonés,
éapenas um dos marcos, até porque
osstandards se multiplicaram e ac-
tualmente a Efacec consegue ser a
primeiraempresaafornecercarre-
gadores compativeis com 3 siste-
mas diferentes.

A empresa pretende especiali-
zar-se nos sistemas de comando e
gestio do carregamento e a expec-
tativa é positiva, até porque mesmo

O objectivo

de produzir

velculos elécetricos

em Portugal

nao ¢ tao dificil

quanto possa

parccer.
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acreditando nos estudos menos
auspiciosos a taxa de crescimento
damobilidade eléctrica é muito si-
gnificativa. “Estaé uma tecnologia
que se aplica muito facilmente ao
que os portugueses sdo capazes de
fazer eao que aEfacecfaz”, explica
Alberto Barbosa, apontando o fac-
to da area de electrénica de potén-
ciaestarbemdesenvolvidaedoin-
vestimento em I&D necessério ser
de média dimensio, ao mesmo
tempo que a tecnologia é comple-
xa e parameterizavel, ndo sendo fa-
cilmente “asiatizavel”.

os Estados Unidos e o Japao.

“Estamos a desenvolver as con-
di¢des para que nos préximos 10
anos esta unidade da Efacec tenha
umadimensio muito significativa”,
garante.

Mais industria automovel

em Portugal

Representando a industria de for-
necedores paraaindustriaautomo-
vel, Tomas Moreira é também um
dos defensores de que existe uma
grande oportunidade de desenvol-
vimento de negdcio naareadamo-

Bruno Simdo

Agueda mobilidade
sustentavel
em duas rodas

0 municipio de Agueda
@ trouxe a conferéncia da

APVE um exemplo muito
concreto da forma como a
bicicleta eléctrica pode servir
para dinamizar modelos de
mobilidade sustentavel. Célia
Laranjeiro, da Cimara Municipal
de Agueda, defende que este
projecto é uma forma de fazer
mais com menos, melhorando o
servico ao cidadao.
0 heAgueda esta a servir
também como pélo de
dinamizacdo da industria de
bicicletas na regido, ganhando
reconhecimento a nivel
internacional em projectos para
sustentabilidade nas cidades.
A ideia agora é aprofundar a
facilidade de utilizacdo do
servico com um sistema de
carregamento mais facil e uma
aplicagdo que permita localizar
as hicicletas disponiveis e
verificar o nivel de carga das
baterias, reservando a sua
utilizacdo.

0 painel | Jodo Henriques
(Magnum CAP), Jodo Abel Pecas
Lopes (INESC P), Alberto Barbosa
(Efacec), Célia Laranjeiro
(CAmara de Agueda) e Tomas
Moreira (AFIA).

“Temos condicdes para acredi-
tar neste modelo e o investimento
janos permitiu vender mais de 2
mil carregadores em mais de 20
paises”, afirma o presidente da Efa-
cec, que garante estar na crista da
onda, masnfo querer perder o ba-
lanco. “Temos nocéo de que é pre-
ciso avancar muito depressa para
nos mantermos na crista da onda
e fazer um desenvolvimento rapi-
do e producioforade Portugal”. A
ideia é ter no minimo 3 unidades
de producdo que sirvam a Europa,

bilidade eléctrica. Nos proximos 5
anos estima-se que vao ser produ-
zidos 100 milhdes de carros por
ano, e embora as projeccoes parao
carro eléctrico se fixem em taxas
baixas o presidente da AFIA nio
tem duvidas que o futuro passa por
aqui. “Este é um sector que sé pode
crescer e as taxas de crescimento
vio serde 2 digitos durante muitos
anos”, explica.
Paraaindustrianacional aopor-
tunidade é elevada, até porque mui-
tos dos componentes que ja sio pro-

duzidos paraoutros automéveis sio
necessarios também no carro eléc-
trico,ehdaindaespacoparadesen-
volvimento de componentes espe-
cificos. “Ha apoios, mercado e pro-
curade solucdes com potencial para
desenvolver materiais, tecnologias
e sistemas”, alerta, afirmando que
estaéumaoportunidade que estaa
ser bem aproveitada.

O objectivo de produzirveiculos
eléctricos em Portugal ndo é tao di-
ficil quanto possa parecer, e Tomas
Moreiradefende mesmo a possibi-
lidade de captar fibricas nestadrea.
“E uma oportunidade que seria gi-
gante e fantastica”, defende, afir-
mando que Portugal tem todas as
condi¢des para captar este investi-
mento mas que niao estamos sozi-
nhos nesta corrida.

O potencial de criacdo de uma
nova economia, com a entrada de
novos players no mercado e o sur-
gimento de novos conceitos de mo-
bilidade, mais adaptados as reais
necessidades dos utilizadores, é
também um dos cenarios advoga-
dos por José Henriques, CEO e
Presidente da Magnum CAP, que
recorreu a estudos internacionais
para mostrar que a tendéncia de
crescimento supera os 144% ao
ano, estimando-se a existéncia de
13a66 milhoes de carros eléctricos
em 2020.

As vantagens de custo total de
propriedade, com a poupanca na
manutencéo e no “combustivel”
que pode ser equivalente a apenas
60 céntimos por diaparapercursos
de 25 Km, sdo os argumentos que
vao conquistar os utilizadores, de-
poisdatecnologiadar provas de efi-
ciéncia e de se ultrapassar a ansie-
dade sobre a autonomia dos veicu-
los. A Magnum ja aplica a férmula
dentro da empresa, com uma frota
de4 carroseléctricos quejapercor-
rerammais de 180 mil quilometros,
poupando 15.700 euros em com-
bustivel.

Solucdes de

maior eficiéncia

A mudanca de paradigma é igual-
mente defendida por Jodao Abel Pe-
cas Lopes, director doINESCP, sa-
lientando que Portugal tem capaci-
dade deproducioeléctricainstala-
daparadarsuporte ao crescimento
deste sector, mas que tem também
competéncias em inovacio parase
tornar um player importante. No
INESC foi montado um laboratério
que contou com a colaboracéo de
varias entidades daindustriae onde
tém sido desenvolvidas varias solu-
cOes para tirar partido da tecnolo-
giaeléctrica,nomeadamente umin-
versorinteligente que permite usar
abateriadoveiculo parainjectar po-
téncianaredeeléctrica. O laboratd-
rio esta aberto a quem o quiser uti-
lizar, num convite lancado pelo di-
rector do INESC a todas as empre-
sas do sector.

Reformular
e redefinir
a mobilidade

eléctrica

Governo quer tornar mais simples
e econdmico o carregamento
dos carros nas residéncias

O Governo esta em pleno pro-
cesso deredefinicio domodelo
de negdcio e estratégia para a
Mobilidade Eléctrica e Artur
Trindade, secretario de Estado
da Energia, admite que se a es-
tratégiaque antes tinhasidode-
senhadaestavacerta, “naoacer-
tamos na tactica”.

Numaintervencdo que encer-
rou a conferéncia Mobilidade
Eléctricado Futuro, osecretario
de Estado garante que o Gover-
no tem estado aacompanhar o
tema de forma detalhada e que
haquestoes que precisamde ser
reajustadas, emborareconheca
quehapontospositivosnaestra-
tégia que foi definida, nomeada-
mentenoincentivoaactividades
de valor acrescentado e optimi-
zacdo de recursos endogenos.
“Queremos aproveitarasvanta-
gensdoinvestimentojafeitonas
plataformas damobilidade eléc-
trica e nos conceitos avancados
jafeitos”, sublinhou.

O ministério colocou em
marcha uma série de estudos e
analises e estaarecolher contri-
butos paraaredefini¢iodomo-
delo de negdcio, que passa pela
possibilidade de actualizacio
tecnoldgica dos pontos de car-
regamento e pela inclusdo de
novos municipios assim como
revisdo dos Planos Locais de
Mobilidade Eléctrica. Depois de
todos os elementos recolhidos
edadefiniciodaestratégiasera
lancada uma consulta publica
do projecto de revisdo do regu-
lamento da Mobilidade Eléctri-
ca aefectuar pela Entidade Re-

Artur
Trindade,
secretario
de Estado
da Energia.

guladora dos Servicos Energé-
ticos (ERSE), explicou o secre-
tario de Estado.

As principais mudancas es-
tdo previstas nas questoes de
ocupagcio de espaco de estacio-
namento e carregamento. “Este
é um negdcio interessante que
néonecessitadesteapoio. (...) A
mudanca fundamental passa
peladisseminacdo do conceito
de carregamento em parques
publicos, como edificios de es-
critdrios e espago comercial”,
justifica Artur Trindade.

O secretario de Estado quer
ainda tornar mais simples, facil
e econdmico o carregamento
nasresidéncias dos utilizadores,
onde o veiculo esta mais tempo
parado, com um impacto que
pode ser importante nas redes
inteligentes de energia.

“Estes sdo conceitos que
gostariamos de incluir para
além daaberturaaindustriaau-
tomovel para que sinta o repto
dainovacdo e menos dirigismo
sobre um modelo tinico”, de-
fendeu na sua intervencéo, sa-
lientando que esta € a tactica
que o ministério quer aplicar,
contando com o empenho das
empresas do sector.
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CONFERENCIA ANUAL

Debater a mobilidade
para antecipar o futuro

A conferéncia anual da Associacio Portuguesa do Veiculo Eléctrico decorreu este ano em Cascais. O evento acolheu cerca de duas dezenas de pessoas,
que analisaram o sector e espreitaram o futuro, antecipando as medidas e as estratégias que permitirdo dar escala a mobilidade eléctrica, numa alturaem
que o tema esta em analise pelo Governo e vai assumindo lugar de relevo nas estratégias a nivel europeu. Durante o evento uma exposicao de veiculos

e de sistemas de carregamento mostrou o que ja permitem hoje os veiculos eléctricos, com modelos a venda ou prestes a chegar ao mercado portugués

Conferéncia anual | A iniciativa
promovida pela APVE teve lugar em

Cascais. Além dos debates, houve também
um exposicdo de veiculos eléctricos.

7 areas prioritarias para relancar a mobilidade eléctrica

Falta de financiamento e auséncia de um modelo de negdcio sustentavel comprometeram a Estratégia de Mobilidade Eléctrica que
tinha sido definida, mas a APVE acredita que ha oportunidades para relancar o sector e aproveitar o seu potencial de crescimento

Jorge Vasconcelos, presidente da
Associagiio Portuguesa do Veiculo
Eléctrico (APVE) aproveitou o en-
cerramento daconferéncia parafa-
zer o balanco do desenvolvimento
do sector e do seu potencial. “Con-
seguimos ter umanoc¢io maisclara
doqueosectorsignificajahoje para
Portugal, no emprego, a nivel eco-
némico e de investigacdo. Nao é
umarealidade marginal, é bastante
viva e com uma taxa de crescimen-
to extremamente interessante”,
afirma.

Mesmo reconhecendo que nem
tudo correubemnaprimeirafasede
implementaco da estratégia de

Mobilidade Eléctrica, definida ain-
dapelo anterior Governo,a APVE
acredita que existe uma oportuni-
dade paraaproveitar o investimen-
tofeitoe sugereacriaciode um Ob-
servatorio da Mobilidade Eléctrica
que possaficarencarregadode pro-
ceder a analise dos resultados da
Fase Pilotoe amonitorizaciodafase
seguinte. A Associacdo disponibili-
za-se paraassumirimparcialmente
esse papel se 0 Governo, os Munici-
pios e os agentes economicos o en-
tenderem e proporcionarem o ne-
cessario apoio a sua concretizacio.
Apardesterepto,a APVE admi-
te quearevisdodoenquadramento

regulatdrio que estaem curso cons-
tituiumaoportunidade de avaliar o
modelodemobilidade existenteea
qualidade dainfra-estruturaeiden-
tificou 7 areas prioritarias para re-
lancaramobilidade eléctricaeapro-
veitar de formainteligente o seu po-
tencial de alavanca para o cresci-
mento sustentavel:

1) Encerrar rapidamente a fase
piloto, definir o enquadramento do
mercado de mobilidade eléctricae
decidir o futuro modelo de negdcio
dainfra-estruturade postosde car-
regamento herdada dafase piloto;

2) Definir uma estrutura de in-
centivos que seja atraente, eficien-

te, transparente e estavel;

3) Apoiariniciativas municipais
no A&mbito da mobilidade eléctrica
earticular essas iniciativas a escala
nacional, envolvendo os sistemas
de transporte publico e o sistema
eléctrico;

4) Utilizar as frotas publicas
como alavanca damobilidade eléc-
trica, substituindo veiculos obsole-
tos e ineficientes por veiculos eléc-
tricos através de contratos que se
traduzam numareducdoefectivada
despesa puiblica;

5) Estabelecer um didlogo aber-
to, regular e estruturado com os
construtores de veiculos eléctricos

e alocadoras das diferentes tipolo-
gias com o objectivo de facilitar o
aproveitamento das vantagens
competitivas de Portugal nestaarea
e atrair investimento;

6) Promover aformacfo de téc-
nicos e especialistas nas varias acti-
vidadesrelacionadas com amobili-
dade eléctrica;

7) Apoiar ainvestigacio e desen-
volvimento, tanto nos dominios es-
pecificos das tecnologias dos veicu-
loseléctricos e damobilidade como
naarticulagio entre a mobilidade
eléctrica, as tecnologias de informa-
¢do e comunicacdo e as redes inte-
ligentes de energia.



